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Van de redactie 

Beste lezer, 

In deze Geus kun je lezen dat het nieuwe vaarseizoen weer feestelijk is 
geopend, maar met dat seizoen wil het na de zeer zomerse paasdagen 
wat de temperatuur betreft niet erg vlotten. Mijn schip staat weer op de 
wal, in Andijk, omdat de afdichting tussen de kiel en de romp opnieuw 
gekit moet worden; geen overbodige luxe, zo blijkt. Omdat ik daarbij wil 
zijn, woon ik al twee weken op mijn schip. Als ik opsta mag ik blij zijn dat 
het in de kajuit 10 graden is en het eerste wat ik dan ook doe is de kachel 
aanzetten. Alleen een enkele bikkel waagt zich op het water. 

We beginnen deze Geus weer met twee bestuursstukken: Peters Van de 
bestuurstafel en de Officiële Mededelingen, voor het eerst afkomstig van 
onze nieuwe secretaris, Paulien Melis. Na mijn verslag van de gezellige 
seizoensopening kun je in een interview met haar voorganger Roel Ha-
biecht, afgenomen door Pieta, lezen wat een secretaris in onze vereniging 
allemaal doet. In de april-Geus heb ik Roel daarvoor bedankt, en ik doe 
het hier nogmaals. Bedankt Roel! 

Daarna volgen er twee stukken van collega-redacteur Gijs. Het eerste gaat 
over een niet bij alle leden bekend, maar zo te lezen bijna paradijselijk 
aanlegplekje waarvan Gijs ‘havenmeester’ is: Landje Diem, anderhalf jaar 
geleden getroffen door een zware storm die vele bomen velde, maar waar 
nu alles groeit en bloeit. Zijn tweede stuk is voor iedere bootklusser, en 
dat zijn we natuurlijk (bijna) allemaal, een must. Hij introduceert daar een 
bijzonder handzaam schuurmachientje. Zeer informatief is ook het stuk 
van Eilard Jacobs over een andere tak van watersport: het roeien. Ik vroeg 
me altijd al af waarom roeiers bij het passeren nooit hun hand opsteken 
als ik hen groet, maar nu weet ik het. 

Voor de rubriek Boot van de maand stuurde Maarten Trijsburg ons geheel 
spontaan een leuk stuk over zijn grote liefde: de Cornish Crabber Urmiena. 
Als jonge jongen was hij al verliefd op deze schepen. Voordat hij lid was 
fietste hij zelfs naar onze haven in Durgerdam om daar de Cornish Crab-
bers te bewonderen en nu ligt zijn eigen Cornish Crabber er ook. Hoe een 
jongensdroom werkelijkheid werd! Tot slot is er voor de liefhebbers van 
zeereisverhalen weer een verslag van mijn hand, deze keer van mijn 
mooie maar enerverende tocht langs de Buiten-Hebriden, waar mijn stuur-
automaat het begaf. Als mijn kiel weer onder het schip zit, wil ik weer naar 
die contreien zeilen en dan de Orkneys bezoeken. Hoe die tocht is verlo-
pen hoop ik in de november-Geus te vertellen. Tot die tijd draag ik het 
redactiestokje over aan Pieta en Leo.  
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Ik wens iedereen een mooi vaarseizoen en ik hoop natuurlijk ook dat het 
leuke verhalen voor De Geus oplevert. Zet wat je hebt beleefd op het 
scherm en mail het ons! Veel plezier toegewenst met het lezen van deze 
Geus, 

Jaap van der Harst, namens de redactie. 

Van de bestuurstafel 

Het is altijd goed om te weten dat andere bestuursleden, in dit geval René, 
de honneurs kunnen waarnemen bij de opening van het seizoen. Ondanks 
het minder mooie weer was het een geslaagde middag. Voor een belang-
rijk deel dankzij Ahmet en Hatice die voor de hapjes gezorgd hebben, 
dankzij Ed met zijn band die weer voor de muzikale omlijsting gezorgd 
heeft en niet in de laatste plaats dankzij Rudolph en Ed achter de bar. 

Voor het idee om een aantal bootjes op te knappen zodat leden hiermee 
kunnen varen is nog vrijwel geen belangstelling. Wil niemand handen uit 
de mouwen steken of is er geen interesse om met open bootjes te varen? 
Ik hoor het graag. 

De loods is weer vrijwel leeg, evenals het terrein in Vinkeveen Met inzet 
van de leden en onder supervisie van de havencommissarissen is alles 
zonder grote problemen verlopen. Dat klinkt als “zo gezegd, zo gedaan”, 
maar ik ben altijd blij als we zonder ongelukken en schade deze klus ge-
klaard hebben. Hierbij zien we dat de leden steeds meer oog hebben voor 
veilig werken. Een goede zaak. 

Hierbij wil ik ook Mark bedanken voor de jaren waarin hij zich als lid van 
het bestuur ingezet heeft voor de vereniging. Mark heeft aangegeven dat 
de combinatie werk en bestuurslid zoveel tijd vraagt dat hij aan varen niet 
toekomt. Hoe mooi het bestuurswerk ook is, je moet wel kunnen blijven 
varen. Daarover geen discussie. We gaan nadenken over de manier 
waarop we de bestuurlijke activiteiten kunnen oppakken. 

Peter Weesendorp 
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Officiële mededelingen 

Nieuwe leden: Mathijs van Houten 
Norbert Wijnman 
Daniel Boen 
Nancy Helder 
Ronald Spierdijk 
Frank Panhorst 
Marc Ket 
 

Opgezegd: Johan Karper 

Feestelijke opening van het seizoen 

 

Dit keer geen toespraak van de voorzitter, maar van de penningmeester. 

Hoewel het iets minder druk was dan vorige jaren, was het clubhuis zon-
dag 28 april weer gezellig gevuld. Traditiegetrouw begint de opening van 
het seizoen altijd met een toespraakje van de voorzitter, maar Peter lag 
met zijn boot tussen de ijsschotsen op Terschelling. Zijn taak werd deze 
keer overgenomen door onze penningmeester, René. Vroeger was het de 
gewoonte dat bij de opening van het seizoen alle jubilarissen werden ge-
noemd, maar Peter is daarmee gestopt. René herstelde deze traditie ech-
ter weer. Hij noemde eerst Gerard Hofdijk, oud-voorzitter en erelid van 
onze vereniging, die al 69 jaar lid is. Daarna volgden de leden die dit jaar 
50, 40 of 30 jaar lid zijn. Vervolgens schetste hij kort de stand van zaken 
in onze havens. In Vinkeveen moet er achterstallig onderhoud worden 
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aangepakt, in de haven aan de Diemerzeedijk wordt de buitensteiger ver-
nieuwd en voor Durgerdam zijn de plannen voor de dijkverzwaring en de 
bestrijding van de overlast door fonteinkruid belangrijk. Met die overlast 
viel het volgens René overigens wel mee.  

 

De verenigingsvlag wappert weer en na de vlagceremonie staan de lekkernijen klaar. 

Na de toespraak ging iedereen naar buiten om het tweede clubritueel bij 
te wonen: het hijsen, of preciezer gezegd, het ontvouwen van de vereni-
gingsvlag. Dat gebeurt altijd door het oudste aanwezige lid. Dat was Ben 
Start, 80-plusser en jarenlang actief in ons bestuur. Het duurde even voor-
dat de vlag fier wapperde. Pas na een aantal stevige rukken ontvouwde 
hij zich en daarna bleef hij nog enige tijd achter de vlaggenlijn hangen. 
Gelukkig hing hij niet op zijn kop, zoals een paar jaar geleden.  

Ahmet en Hatice hadden intussen in het clubhuis heerlijke lekkernijen 
klaargezet en op het terras stond het houtskoolvuur van de barbecue flink 
te roken. 
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Onder de rook van de barbecue met o.a. de broers en Hatice Kızıltepe 

Omdat de zon zich zo nu en dan even liet zien, was het ook buiten aan-
genaam toeven. Binnen installeerde Red and Blues zich en even later 
konden de liefhebbers van rhythm en blues onder het genot van een hapje 
en een drankje hun hart ophalen. Enkele dames waagden zich zelfs op de 
dansvloer. 

 

Red and Blues in actie. 
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Even na vieren speelde de band zijn laatste nummer en zat de opening 
van het vaarseizoen er weer op. Dankzij de inzet van Ahmet en Hatice 
Kızıltepe en hun broer, de bandleden Petra de Bruin, Patrick Galvin, Ron 
Oud en Ed Roelandse en de barmannen Rudolf en Ed, kunnen we terug-
kijken op een zeer geslaagde en gezellige clubmiddag. Heel erg bedankt 
allemaal. 

Jaap van der Harst 

Gesprek met Roel Habiecht 

Roel Habiecht heeft zijn laatste Alge-
mene Ledenvergadering van De Wa-
tergeuzen achter de rug. Op 27 maart 
is er afscheid van hem genomen. Elf 
jaar was hij secretaris. Ik heb nog een 
afscheidsgesprek met hem. 

We gaan eerst na wat zijn taken wa-
ren, al die jaren. Hij noemt: de agenda 
maken voor de bestuursvergaderin-
gen, zo’n elf per jaar, en voor de Alge-
mene Ledenvergadering (meestal een 
keer per jaar, een enkele keer vaker, 
als er speciale kwesties, bijvoorbeeld 
extra uitgaven, moesten worden be-
sproken). Het jaarverslag schrijven. 
De ledenadministratie bijhouden. Dat 
laatste werd vroeger door iemand an-

ders gedaan, maar toen die ermee stopte, is het toegevoegd aan de taken 
van de secretaris. Verder, de officiële mededelingen verzorgen voor De 
Geus. Tot slot regelt de secretaris de zomer- en winterstalling door middel 
van een oproep met een sluitingsdatum. Op de eerste bestuursvergade-
ring daarna worden dan de plaatsingen besproken en vastgelegd. Vroeger 
was er wel een wachtlijst, maar dat werkte niet goed, zoals het nu gaat is 
het helder voor alle betrokkenen. 

Hoe komt zo’n agenda tot stand, vraag ik hem. Er zijn vaste onderdelen, 
vertelt hij, zoals de opening, het vaststellen van de notulen, de ingekomen 
stukken en de aanmelding van nieuwe leden. Bovendien zijn over het al-
gemeen de zaken die aan de orde moeten komen al in een eerdere ver-
gadering genoemd. Of ze worden ingebracht door een bestuurslid. 
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Alle nieuwe aanmeldingen gaan via de secretaris, die ze dan doorspeelt 
naar de kennismakingscommissie. Overigens, officieel heet dit nog steeds 
de ballotagecommissie. Vroeger was er echt sprake van ballotage, de 
commissie kwam zelfs bij mensen thuis. Als je de naam van de commissie 
nu wilt veranderen moet je de statuten op dit punt officieel aanpassen bij 
een notaris, en dat kost geld, en dat dan ook nog nadat daarover een be-
sluit is genomen in de Algemene Ledenvergadering. 

Wat doet de secretaris nog meer? Hij of zij moet soms ook een lid aan-
schrijven, als daarover een besluit is genomen in de Algemene Ledenver-
gadering. Dat kan gaan over zichtbaar en aantoonbaar gebrek aan onder-
houd van een boot, of over gedrag of het niet nakomen van betalingen. 

Hoe is hij ertoe gekomen om in het bestuur plaats te nemen en secretaris 
te worden? Hij is gevraagd door Ben Start, indertijd was die 2e penning-
meester. Het bestuur zat toen al een paar maanden zonder secretaris. 
Roel vond het tijd worden om zijn steentje bij te dragen aan de vereniging 
en hij heeft de klus aangenomen. Hij vond het boeiend. Het is altijd een 
uitdaging om als je het niet meteen met elkaar eens bent, er toch uit te 
komen. 

Roel heeft veel wisselingen meegemaakt in het bestuur. Maar de penning-
meester, René Duursma, was en is een vaste waarde, hij doet het nu al 
25 jaar. 

Roel zelf is inmiddels al dertig jaar lid van De Watergeuzen. Hij is een 
zeiler. Zijn boot, een Saffier, ligt in Vinkeveen. Vroeger zeilde hij veel met 
een vriend, ook wedstrijden, op de Noordzee en het IJsselmeer. En hij 
blijft voorlopig varen. Inmiddels heeft hij een kleinkind alweer leren zeilen, 
zo wordt het stokje overgedragen. 

We praten tot slot over de vereniging. De Watergeuzen heeft met haar drie 
havens een gevarieerd aanbod! En ieder jaar krijgen we die weer vol. 
Wonderlijk genoeg, als je kijkt naar de ontwikkelingen in de watersport. 
Maar ja, je bent dan ook lid voor een prikkie. Daar staat tegenover dat je 
er wat voor moet doen. De werkplicht dus! Dat wil zeggen dat je een keer-
tje het clubhuis moet schoonmaken, of dat je gevraagd wordt je steentje 
bij te dragen bij onderhoudsklussen die anders voor veel geld moeten wor-
den uitbesteed. De eigen boot in het water leggen (en er weer uithalen) 
en elkaar daarbij helpen is geen werkplicht, alhoewel sommige mensen 
dat wel eens schijnen te denken. 

Ik vraag aan Roel wat hij wil meegeven voor de toekomst. Hij noemt de 
gezelligheid, die moeten we behouden. Al die gezamenlijke bedrijvigheid 
geeft een bepaalde sfeer. En die is belangrijk. Daarnaast is duidelijkheid 
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over de gang van zaken in de vereniging, vanuit het bestuur en de haven-
commissarissen, van groot belang. Een goede balans tussen die twee, en 
je hebt een prachtige vereniging! 

Pieta van het Veld 

Landje Diem in het voorjaar 

De boot vaart weer, de zon schijnt. Tijd dus voor het eerste tochtje naar 
Landje Diem, waarvan ik officieel ‘havenmeester’ ben. Een tikje potsierlijke 
titel voor wat het inhoudt, maar ach, iemand moet het doen… 

 



 

11 

Bij aankomst blijkt beheerder Ed al een week op zijn post in de stacaravan 
en is het gras gemaaid (“al drie keer!”). Het landje ligt er prachtig bij, we 
horen een specht kloppen en alle mogelijke vogels zingen uit volle borst. 

Wat meteen opvalt is dat de stronken van de enorme wilgen die vorig jaar 
deels zijn omgevallen en zijn gekapt, weer volop aan het uitlopen zijn. 
Sommige takken zijn al zo dik als een arm en wat we absoluut niet willen 
is dat er opnieuw zulke hoge bomen tot ontwikkeling komen. Onmiddellijk 
knotten dus. Gelukkig heb ik een boogzaag op de boot en een flink deel 
van de middag wordt dus besteed aan zagen en wegslepen van takken. 
De takken leggen we steeds bovenop de wallen die we vorig jaar gebouwd 
hebben van de omgevallen bomen. Die wallen zelf raken alweer begroeid 
en vormen een mooi onderkomen voor talloze dieren. 

 

Ook vormen de wallen een soort natuurlijke verdediging tegen vreemd 
volk, iets waar we jaarlijks last van hadden, met een kraakactie van zoge-
naamde stadsnomaden als dieptepunt. Inmiddels hebben we veel gedaan 
aan de beveiliging van het landje: rondom staat een flink hek, hieronder 
liggen betonnen palen tegen mogelijk inrijden en vorig jaar hebben we ex-
tra verbodsborden geplaatst. Het lijkt vruchten af te werpen. Volgens Ed 
is er sinds vorige zomer geen vreemd volk meer gesignaleerd en ligt het 
landje erbij zoals het bedoeld is: een klein rustig natuurgebiedje met een 
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rijke dierenwereld, dat je niet zou verwachten zo net onder de rook van 
IJburg. 

Gijs van Noort 

Een heel mooi schuurmachientje 

Het vaarseizoen komt er weer 
aan en dat betekent dat het 
bootje er weer een beetje strak 
uit moet zien. 

Als trotse eigenaar van een sta-
len boot die jaarlijks een flinke 
tijd op zout water doorbrengt, is 
roest een terugkerend thema. 
Hoewel bij een Doerak een be-
schermende laag op het staal is 
aangebracht vóór het geschil-
derd werd, is na 45 jaar toch op 
veel plaatsen roest te zien. 

En dan begint het ge-amateur: schuren, plamuren, gronden en lakken. 
Probleem is dat de oude verfsystemen niet goed samengaan met de mo-
derne. Je zou graag met tweecomponentenprimer en -lak werken, maar 
dat verhoudt zich slecht met de oude mono-urethaan. Ook op tweecom-
ponenten staalplamuur hecht mono-urethaan slecht, met blazen tot ge-
volg. 

Kortom, ook dit jaar moet er weer geschuurd worden. En dan is goede 
apparatuur echt belangrijk. Op advies van Rinus Boskma heb ik 15 jaar 
geleden een soort kleine bandschuurmachine gekocht, die ik echt iedere 
eigenaar van een stalen schip kan aanraden. 

Het bandje is maar anderhalve centimeter breed en loopt met een enorme 
snelheid over een soort uitstekend armpje. Alle energie komt zodoende 
terecht op een heel klein stukje schuurpapier, met als gevolg dat verfla-
gen, oud plamuur en roest er letterlijk afvliegen. Je veegt ze er als het 
ware af en ziet direct het glimmende staal verschijnen. 

Ik gebruik altijd grof schuurpapier voor hout. Toen ik eens schuurpapier 
voor staal gebruikte, merkte ik dat ik echt het staal wegschuurde. Daar 
wordt je boot dan weer niet beter van. 
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Omdat hij zo goed werkt gebruik ik de machine ook voor grotere opper-
vlakken die helemaal kaal moeten worden. Dat gaat, hoe smal de schuur-
band ook is, nog altijd veel sneller dan met andere apparatuur. Voor min-
der dan honderd euro heb je al zo’n machine. Ze verkopen hem bijvoor-
beeld bij de Gamma. Ook de schuurbandjes zijn er te krijgen. Ik heb hem 
van Black en Decker. Geen topmerk, maar hij doet het al vijftien jaar prima. 
Bedankt Rinus! 

Gijs van Noort 

Roeiers groeten niet 

 

Als zeiler roeiend in een wherry. 

Naast zeiler ben ik ook roeier. En hoewel ik alleen recreatief roei, is dat al 
een stuk meer watersport dan zeilen in een comfortabel kajuitzeiljacht (om 
het maar niet te hebben over het daarmee varen op de motor of varen met 
een motorboot). Daar staat tegenover dat ik roeien doorgaans maar een 
of anderhalf uur achter elkaar doe en zeilen weken achtereen. De reden 
dat ik hierover begin is dat het me een mooie gelegenheid lijkt om te ver-
tellen hoe roeiers met andere watersporters te maken hebben (en omge-
keerd). 
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Roeien is een wat merkwaardige sport, je zit namelijk omgekeerd in de 
boot en kijkt dus achteruit in plaats van vooruit, althans de roeier. De stuur-
man of -vrouw (als die er in zit) kijkt wel vooruit, al wordt met name bij 
wedstrijdboten het uitzicht van de “stuur” substantieel belemmerd door 
een stel gespierde mannen of vrouwen die precies in het zicht zitten (bij 
sommige roeiboten zit de stuur dan ook voorin). Nu heb je allerlei soorten 
roeiboten (ik laat de pieremachochels en opblaasbootjes even buiten be-
schouwing). Er zijn (in hoofdlijn) drie rompvormen. De wherry heeft een 
brede, relatief stabiele romp, één of twee roeiers, en een stuurbankje 
waarop twee personen naast elkaar kunnen zitten. Er zijn ook zeilwher-
ries. Een C-boot heeft een ronde, smallere rompvorm en wordt geroeid 
met 1, 2, 3 of 4 roeiers. Een C1 is natuurlijk altijd ongestuurd, d.w.z. er zit 
geen roer op, je stuurt met je riemen, een C2 is soms wel en soms niet 
gestuurd, en een C3 of C4 is altijd gestuurd, daar zit een aparte stuurman 
of -vrouw in. Tenslotte heb je de ranke wedstrijdboten, met 1 (skiff) tot en 
met 8 roeiers. Ook hier komen zowel gestuurde als ongestuurde boten 
voor.  

Alle roeiboten hebben het draaipunt van de riemen, de dol, buiten boord 
op stalen of kunststof riggers. Ook als er geen riemen in zitten, steken die 
dus uit. Een roeiboot wil je niet langszij hebben. Bij alle boten, behalve de 
wherry, zijn die riemen niet alleen nodig om te roeien maar ook voor de 
balans. Als je in een C-boot of smallere boot gaat zitten zonder riemen, 
sla je subiet om. Met de riemen in de riggers is een roeiboot breed. De 
roeiers kunnen de riemen niet intrekken, wel “slippen”. Dan leggen ze de 
riemen evenwijdig aan de romp. Het is dan natuurlijk moeilijk om in balans 
te blijven. Als een roeiboot plotseling moet stoppen, doen de roeiers dat 
door te “houden”. Ze houden dan de riemen stil met de bladen rechtop in 
het water. Als je de riemen laat slippen kan je niet houden. Als roeiboten 
op de grachten door een smalle brug moeten, komen ze daar slippend 
doorheen en kunnen ze de boot op dat moment dus niet stoppen. 

Wat is nu lastig voor roeiers met betrekking tot andere boten? Allereerst 
golven. Mooi gelijk roeien gaat het beste op glad water, hoe meer golven 
hoe lastiger dat is, maar een beetje roeier kan daar wel mee omgaan. 
Hekgolven zijn echter een onregelmatige verstoring van verder redelijk 
vlak water. Dat is al een stuk lastiger, zowel voor de gelijkmatige roeibe-
weging als voor de balans. Hoge hekgolven lopen over de roeiboot heen, 
wedstrijdboten hebben een dicht voor- en achterdekje en een waterkering 
rond de kuip. C-boten zijn gewoon open. Ze hebben allemaal een heel 
laag vrijboord en je hebt zo een golf binnen. Ik werd laatst roeiend op de 
Amstel in een C2 opgelopen door een sloep. Die voer stevig door, al kan 
het best dat hij de toegestane maximum snelheid niet eens overschreed, 
en hij voer ook nog eens vlak langs ons. De eerste hekgolf liep nog redelijk 
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onder ons door, maar de tweede hekgolf tilde onze achterkant op waar-
door de boot van de golf af gleed en zijn punt in de eerste hekgolf boorde. 
Zoals gezegd, de C-boot heeft geen voordek en we kregen dus een massa 
water binnen. De schipper van de sloep heeft het niet eens gemerkt, die 
keek stug voor zich uit. Wat helpt is, naast vaart minderen, op ruime af-
stand voorbij of tegemoet lopen. 

Voor roeiers geldt, net als voor ons, het BPR. Zij moeten dus stuurboord-
wal houden. Vooral wedstrijdboten die in het vroege voorjaar trainen voor 
de wedstrijden op de Amstel, houden zich daar lang niet altijd aan omdat 
ze de ideale wedstrijdlijn willen volgen. Maar dat betekent natuurlijk niet 
dat een motorboot die keurig stuurboord wal houdt, ze voorrang moet ver-
lenen.  

Zoals ongetwijfeld bekend is moet een motorboot een roeiboot die wel 
stuurboordwal houdt, wel voorrang verlenen. Dit geldt bijvoorbeeld ook als 
roei- en motorboot elkaar tegemoet komen bij een nauwe doorgang. Als 
het een zeilboot en een roeiboot betreft, moet overigens de roeiboot voor-
rang verlenen. Maar ach, het is op het water uiteindelijk een kwestie van 
geven en nemen, dat geldt ook voor roeiboten.  

Maar hoe zit het nu met dat groeten? Als je naar een motorboot of zeilboot 
groetend je hand opsteekt wordt die groet hopelijk (een beetje afhankelijk 
van het vaargebied) op gelijke wijze beantwoord. Een roeier houdt echter 
beide handen stijf aan de riemen, al groet je nog zo vriendelijk. Een hoofd-
knikje of een gesproken groet kan er wel vanaf. Laat de roeier zijn riem 
toch los om je groet te beantwoorden, dan is het een heel onervaren roeier 
en slaat hij mogelijk bij wijze van groet om. Als de roeiboot gestuurd wordt, 
groet de stuurman of -vrouw natuurlijk wel gewoon. 

Eilard Jacobs 
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Boot van de maand: Urmiena 

Hoe Urmiena bij De Watergeuzen kwam 

 
Ergens in de jaren ’80 
was ik als achtjarig jon-
getje op kampeervakan-
tie in Friesland en kwa-
men we met een ge-
leend zeilbootje op de 
Langehoeksepolle, waar 
we een dagje zwommen 
en picknickten. Tegen 
de avond kwam een 
klein kottertje de haven 
ingevaren. Ik trok aan 
mijn vaders hand… zou-
den we er niet zo eentje 
kunnen kopen? Dat zat 

er niet in, veel te duur, vond mijn vader. Maar opeens begon hij te zwaaien. 
Wat bleek: eigenaar Frans was een bekende en even later mochten we 
aan boord en was ik voor het leven verliefd op de Cornish Crabber. De 
foldertjes die ik van Frans kreeg heb ik jarenlang gekoesterd. 

Sindsdien heb ik veel gevaren, ook met een eigen 22 voets opknappertje 
(veel van geleerd), maar nooit op zo’n Crabbertje. Wel doken die overal 
op. Op zeilvakantie in Engeland bijvoorbeeld en op de Wadden, of in Dur-
gerdam, waar ik inmiddels bootloos regelmatig langs fietste omdat ik er 
daar drie mooie wist te liggen. En ook in watersportbladen zag ik ze regel-
matig, vooral omdat een van de Crabberaars journalist was, zodat ik zowel 
uit Zilt, Zeilen en De Waterkampioen artikelen over zijn reizen met de Ur-
miena scheurde. Al die tijd bleef de Crabber echter buiten bereik, want 
veel te duur. 

Tot de laatste publicatie over Urmiena, op Marktplaats. Inmiddels lag ze 
al vijf jaar verveloos en flink afgeprijsd in Eemnes te wachten op een 
nieuwe eigenaar en dus ben ik gaan kijken. Het was inmiddels een flinke 
klus en met mijn beperkte ervaring van dat 22-voetertje wist ik al: niet aan 
beginnen… tenzij. Tenzij. Een bootje opknappen is eigenlijk onbegonnen 
werk, dat weet elke bootbezitter, tenzij je van klussen houdt. Maar dan 
nog: leuk blijft het alleen als je faciliteiten bij de hand hebt, je nog eens 
iemand om raad kan vragen, je niet voor elke klus uren onderweg bent en 
vooral: als het een beetje gezellig is op de haven.  
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Tsja, vindt maar eens zoiets, als je in Amsterdam woont.  

Maar ja, een opknap-Crabber is wel een unieke kans en na al die jaren… 
dus besloot ik nog maar eens een fietstochtje te maken en te kijken op de 
Diemerzeedijk, want op Marktplaats had ik gezien dat de jachtwerven 
plekken aanboden.  En ja, Crabbertjes duiken overal op, dus net toen ik 
op weg was naar de buren zag ik er maar liefst vier op een rijtje aan de 
steiger van De Watergeuzen liggen – blijkbaar was er net gehellingd! Een 
vereniging in Amsterdam, daar kom je nooit tussen, dacht ik nog, maar 
toch maar een mailtje gestuurd en diezelfde avond belde Job me op. De 
volgende dag kon ik komen kijken, ontmoette ik de andere Crabberaars 
en stond ik voor het eerst in 30 jaar weer aan boord van dat mooie bootje. 
Nog diezelfde dag heb ik bod gedaan op Urmiena, dat juichend geaccep-
teerd werd. 

En toen zat ik eraan vast. 

 

De eerste klussen. 
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Urmiena mag de loods in voor groot onderhoud. 

 

Groot onderhoud aan het dek. 
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Het eindresultaat na vier maanden op de wal. 

Een maandje later voeren de oude eigenaar en ik in het laatste avondlicht 
de Oranjesluizen uit – magisch overigens, je eigen stad invaren met je 
eigen boot – en knoopten we in het donker vast aan de passantensteiger. 
Er bleek inderdaad een hoop te doen (meer dan 65 klussen!) en dus heb 
ik het afgelopen jaar zo’n beetje al mijn vrije avonden en weekenden op 
de Diemerzeedijk doorgebracht. En het blijkt: een bootje opknappen blijft 
leuk… mits je maar op de juiste plek landt. Want wat heb ik een hoop 
goede adviezen en hulp mogen krijgen en wat is onze vereniging goed 
uitgerust – en gezellig! 
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Glimmend op weg naar Durgerdam. 

En ik geloof dat Urmiena er ook zo over denkt, want ze is van haar nieuwe 
thuis gaan glimmen. Inmiddels is ze voor de tweede keer van de helling 
gegaan en is ze klaar voor de eerste echte tochten. De eerste bestemming 
heb ik al: Durgerdam, want pas veel later kwam ik erachter dat dat haven-
tje waar ik altijd even afstapte ook van de Watergeuzen is. Komend voor-
jaar wil ik dus graag even aanleggen en vanaf diezelfde dijk weer naar een 
Crabbertje kijken, alleen nu, na dertig jaar, naar de mijne. En die was er 
zonder De Watergeuzen niet geweest! 

Maarten Trijsburg 

Jouw boot ook Boot van de Maand? Stuur dan een mailtje aan: pietavanhetveld@gmail.com. 
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Met de Nehalennia naar de Hebriden 

Deel 7: Van de Buiten-Hebriden naar de Schotse westkust. 

 

  

De voorlaatste avond in Lochmaddy. 

In mijn vorige verslag heb ik verteld dat ik na een mooie tocht langs de 
westkust van het eiland Skye, aangemeerd lag in Lochmaddy, op North 
Uist, één van de Buiten-Hebriden. Na vier wisselvallige dagen met twee 
stormen werd het tijd om weer te vertrekken. De volgende plaats waar ik 
naartoe wilde was Leverburgh, aan de zuidkust van het boven North Uist 
gelegen eiland South Harris. Omdat dat niet erg ver was, heb ik pas rond 
de middag de lijnen losgegooid. Gelukkig woei het niet zo hard meer als 
de vorige dag, maar er stond toch nog een stevige wind, eind windkracht 
4 begin 5. Omdat hij zuidwest was en ik naar noorden moest, had ik alleen 
de genua uitgerold. In het loch was het nog tamelijk rustig, maar op zee 
stond een vervelende golfslag. Het schip rolde en slingerde behoorlijk, zo 
erg dat de stuurautomaat op een gegeven moment dienst weigerde. Er zat 
niet veel anders op dan zelf te sturen. Toen ik de zee achter me had ge-
laten en op weg naar de haven tussen een reeks eilandjes doorvoer, werd 
het gelukkig een stuk rustiger en deed de automaat het weer. 
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Na flink wat inspanning netjes aangemeerd in Leverburgh. 

De geul waar ik door voer was goed betond en het kostte me niet veel 
moeite om de haven te vinden. Het aanmeren ging minder gemakkelijk. 
De wind stond dwars op de steiger en er was alleen plaats aan de kant 
waar de wind vanaf woei. Omdat er geen mens was om mijn lijnen aan te 
pakken, zat er niets anders op dan voorzichtig met de boeg tegen de stei-
gerrand te varen, de schroef langzaam in zijn vooruit te houden en dan 
snel met de voorlijn op de steiger te springen. Dat ging prima, het voor-
schip lag nu vast, maar daarna kostte het me nog flink wat inspanning om 
het achterschip naar de steiger te trekken. 

Het landschap verschilde enorm van dat op North Uist. Daar was het over-
wegend weids en betrekkelijk vlak, hier stonden imposante heuvels en 
bergen. Veel heb ik er helaas niet van gezien. Het was al de hele dag vrij 
somber en toen ik lag aangemeerd begon het te motregenen. De toppen 
van de bergen verdwenen al snel in de wolken en ’s avonds was er van 
de heuvels en bergen helemaal niets meer te zien. Ik had graag een fiets-
tochtje gemaakt, maar dat was niet erg aanlokkelijk. De rest van de mid-
dag en de avond heb ik hoofdzakelijk besteed aan de planning van mijn 
reis rondom de noordpunt van Schotland en de voorbereiding van mijn 
tocht van de volgende dag. 
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De volgende plaats waar ik naartoe wilde was het stadje Stornoway, op 
Lewis, het noordelijkste eiland van de Buiten-Hebriden. Het was een flink 
stuk varen, ruim 40 mijl, en om er niet al te laat te arriveren, moest ik ervoor 
zorgen dat ik zo lang mogelijk de stroom in de rug had. Dat betekende dat 
ik rond half acht moest vertrekken. Om zeven uur ging de wekker, maar ik 
was al eerder wakker geworden van stemmen op de steiger. Toen ik naar 
buiten keek zag ik dat er voor me een boot was aangemeerd die tochten 
maakte naar St. Kilda, een klein eilandje op de Atlantische Oceaan, ten 
westen van de Buiten-Hebriden. Op de kade stond in de motregen al een 
groepje passagiers, verscholen onder paraplu’s, maar ook gewapend met 
nordic-walkingstokken en zeer sportief gekleed. Toen ze zich hadden in-
gescheept en de boot volle vaart richting de oceaan koerste, kon ik ook 
de lijnen losgooien. 

Gelukkig viel het op het water met de motregen wel mee, maar het zicht 
was vrij beperkt. De witte huizen aan de kust waren nog net te zien, maar 
de bergen verscholen zich achter een grijs motregengordijn. Omdat er 
minder wind stond dan de vorige dag en ik bijna halve wind voer, had ik 
ook het grootzeil gehesen. De vorige dag had de stuurautomaat mij even 
in de steek gelaten en tot mijn grote ongenoegen gebeurde dat nu weer, 
hoewel het op zee lang niet zo ruw was. Als ik hem even standby zette, 
deed hij het weer, maar na korte tijd stopte hij ermee of hij reageerde niet 
op koerswijzigingen. Het gebeurde een keer of vier, allemaal tijdens het 
eerste uur. Daarna heeft hij het zes uur lang prima gedaan, maar omdat 
ik als solozeiler op het apparaat moet kunnen vertrouwen, besloot ik om 
in Stornoway contact op te nemen met de klantenservice van Raymarine. 

Toen de stuurautomaat het weer deed, ging het met het weer gelukkig ook 
de goede kant op. In het zuidoosten verscheen boven de horizon een gele 
streep, daar zaten dus opklaringen. Opeens werden de schepen die ik 
alleen op de plotter had gezien met het blote oog zichtbaar en na een paar 
minuten kon ik ook de westkust van het eiland Skye zien en de gekartelde 
bergrug op het vasteland van Schotland. Zelfs Cape Wrath, de noordwest-
kaap van Schotland, bijna 100 kilometer ver weg, was nog net zichtbaar.  
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De onherbergzame kust van Lewis. 

De kust waar ik langs voer was zeer woest en onherbergzaam. Grillige, 
vrijwel kale rotsen in allerlei soorten en maten en talloze inhammen, lochs 
en baaitjes wisselden elkaar af. Vrijwel nergens was een spoor van men-
selijk leven te ontdekken. Ik moest denken aan de schepen van de 
Spaanse Armada, die na de nederlaag tegen de Engelsen en de Neder-
landers op deze kusten hun einde vonden. Vooral op plekken waar veel 
stroom stond wemelde het van de vogels, vooral jan-van-genten en 
noordse stormvogels, en een enkele keer liet een dolfijn even zijn vin zien. 
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Keebock Head. Vijf minuten na het nemen van deze foto was er van de bijna 200 
meter hoge kaap niets meer te zien. 

Het meest indrukwekkend was de passage van Keebock Head, een 
enorme, bijna 200 meter hoge kaap, 10 mijl voor Stornoway. Daar bleek 
weer hoe snel het weer in Schotland kan veranderen. Ik had al een tijdje 
onder een uitgestrekte wolk gevaren. Daaronder was het glashelder, maar 
plotseling leek het wel of hij helemaal naar beneden zakte. Van het ene 
op het andere moment begon het licht te motregenen en was er van de 
kaap niets meer te zien. Gelukkig had ik er nog net op tijd een foto van 
genomen. Een kwartiertje later was de wolk zijn overtollige water kwijt en 
werd het weer glashelder. 
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Voor anker liggend cruiseschip in de baai van Stornoway. 

In de verte zag ik bij de ingang van de baai van Stornoway een groot crui-
seschip voor anker liggen. Bovenop het schip flikkerde een fel blauwwit 
licht. Toen ik dichterbij was gekomen zag ik dat het afkomstig was van een 
enorm televisiescherm op het zonnedek. Vanuit je luie ligstoel kon je daar 
met een lekker drankje onder handbereik naar een film kijken. Vanaf het 
schip werden de passagiers met overdekte sloepen naar land gebracht. 

In de baai begon het stevig te waaien. De genua had ik al ingerold en het 
strijken en opbinden van het grootzeil ging vrij gemakkelijk. Daarna nam 
ik contact op met de havenmeester. 
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Aangemeerd in Stornoway. 

Even later meerde ik aan op het plekje dat hij me had toegewezen en kon 
ik genieten van een ontzettend leuk uitzicht. De jachthaven lag vlak voor 
een vrij drukke kade met 19e-eeuwse huizen. Een stukje verderop lagen 
vissersboten en op de kant lagen allemaal netten. Aan de overkant stond 
een kasteel met schitterende oude bomen eromheen. Ik had het bij het 
binnenvaren zien staan, maar vanwege de bomen zag ik vanaf mijn plekje 
alleen de Schotse vlag fier op een van de kasteeltorens wapperen. Groter 
kon het verschil tussen dit gezellige plekje en de plekjes aan de wat deso-
late steigertjes van de vorige dagen niet zijn. Het enige minpuntje was de 
muziek van een kermis op de kade, maar die was alleen ’s middags en 
aan het begin van de avond in bedrijf. Net als in Mallaig zwom ook hier 
een zeehond rond. Later hoorde ik dat bijna iedere vissershaven hier een 
havenzeehond heeft. 
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Monumentaal huis op de hoek van de kade in Stornoway. 

Omdat ik vroeg was vertrokken en de hele tijd stroom mee had gehad, 
was ik vrij vroeg aangekomen. In Nederland was het half vijf en waar-
schijnlijk zou er bij de klantenservice van Raymarine nog iemand aanwe-
zig zijn. Ik kreeg snel een medewerker aan de lijn. Helaas was zijn collega 
van de technische dienst op vakantie, maar ik kreeg de naam en het tele-
foonnummer door van de dichtstbijzijnde Raymarine-dealer. Die zat in Ul-
lapool, op het vasteland aan de Schotse westkust. Omdat ik de apparatuur 
nog geen drie jaar geleden had gekocht en had laten installeren door een 
Raymarine-service-dealer, had ik recht op “onboard warranty”. Dat bete-
kende dat ik een monteur van het bedrijf naar het schip kon laten komen. 
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Stornoway Castle. 

Ik heb direct het bedrijf opgebeld maar het kostte me de nodige moeite om 
contact te krijgen. Het telefoonnummer bleek niet juist te zijn en toen ik het 
goede nummer te pakken had kon ik alleen een voicemail inspreken. De 
voicemaildame noemde ook twee mobiele nummers, maar deed dat in 
zo’n hoog tempo en met zo’n zwaar accent, dat ik bij het noteren niet ver-
der kwam dan de 0 en de 7. Een medewerkster op het havenkantoor hielp 
me gelukkig uit de brand. Ook haar kostte het moeite, maar nadat ik de 
voicemail een paar keer had laten horen had ze de nummers genoteerd. 
De werkdag was inmiddels ook in Schotland afgelopen en het lukte me 
dan ook pas de volgende morgen om de baas van het bedrijf aan de lijn 
te krijgen. Hij zou aan een monteur vragen of die me kon helpen. Een half 
uurtje later belde hij terug. Het was nu donderdag en als ik maandag in 
Ullapool zou kunnen zijn, kon ik direct worden geholpen. Zou de monteur 
met de veerboot naar Stornoway moeten komen, dan werd het pas dins-
dag. 
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Doorkijkje vanaf de heuvel naast het kasteel. 

’s Middags heb ik het kasteel en het ernaast gelegen museum bezocht en 
een mooie wandeling gemaakt door het heuvelachtige bos dat rondom het 
kasteel lag. Er liep een pad naar een hoge heuvel van waaraf ik een schit-
terend uitzicht had over de baai en het stadje en over het achterland. De 
volgende morgen ben ik vertrokken naar Ullapool. Het was bijna 50 mijl 
varen was en ik moest maar afwachten of de stuurautomaat het zou doen. 
Aanvankelijk functioneerde het apparaat prima, maar toen ik nog maar net 
de baai uit was begonnen de problemen weer. Als ik de automaat even 
standby zette deed hij het daarna weer goed, maar het probleem her-
haalde zich voortdurend en met steeds kortere tussenpozen. In mijn eer-
ste verslag heb ik verteld dat ik in de buurt van Plymouth dezelfde proble-
men had gehad en toen mijn oude tiller ben gaan gebruiken. Omdat die 
nu ook onbruikbaar was geworden, heb ik hem afgekoppeld en de andere 
tiller weer tevoorschijn gehaald. Gek genoeg deed die het weer, maar he-
laas niet erg lang. Na een uurtje begon het schip weer uit de koers te lopen 
en kreeg ik dezelfde problemen. Er zat niets anders op dan de laatste vier 
uur zelf te sturen. 

Over de wind en de windrichting had ik weinig te klagen. Ik moest naar het 
zuidoosten en de meestal vrij krachtige wind was zuidwest, zodat ik mooi 
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halve wind kon varen. Het schip loopt dan het hardst en ik vloog als een 
Vliegende Hollander over de golven, vaak was de snelheid meer dan 7 
knoop. Met die golven viel het wel mee, alleen klapte er een keer een 
breker de kuip in. Ik kreeg een flinke douche over me heen, als ik mijn 
capuchon niet op had gehad had ik een behoorlijke plens in mijn nek ge-
had. In de kuip stond even een paar decimeter water, maar dat verdween 
snel in de loosgaten. Dit soort ongemakken horen nu eenmaal bij het zee-
zeilen. 

Ondanks de gunstige wind werd het geen aangename tocht. Niet alleen 
vanwege het gedoe met de stuurautomaat, maar ook omdat de bewolking 
steeds dikker en donkerder werd. Het was 4 augustus, maar het leek wel 
4 december. In het begin was het zicht nog vrij goed. De kust van Lewis 
kon ik nog lang zien, maar het duurde erg lang voordat het vasteland zicht-
baar werd. Ullapool lag bijna aan het eind van het ver landinwaarts lo-
pende Loch Broom, en toen ik dat binnenvoer begon het te motregenen. 
De omgeving was mooi, dat zag ik wel, maar omdat alles grijs en grauw 
was, viel er weinig te genieten. Veel gelegenheid had ik daar ook niet voor, 
want behalve op de kaart kijken, op rotsen en bakens letten en de stand 
van de zeilen in de gaten houden, moest ik natuurlijk ook sturen. 

Volgens de vaargids moest er direct naast de aanlegplaats van de veer-
boot een drijvende steiger liggen, maar ik zag hem niet. Er lagen een paar 
vissersboten en aan een ervan had een jacht aangemeerd. Ik overwoog 
om ook aan een vissersboot vast te maken, maar de havenmeester, die 
op de kade was komen aanlopen, vertelde me dat ik een plekje moest 
zoeken aan een meerboei. De drijvende steiger lag vlak achter de vissers-
boot, maar daar kon niet overnacht worden. Ik heb vastgemaakt aan de 
dichtstbijzijnde gastenboei en daarna een snelle maaltijd bereid die me 
prima smaakte. Het was inmiddels helemaal donker geworden. 
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De dag na mijn aankomst in Loch Broom was het gelukkig goed weer om mijn klets-
natte zeilkleding te drogen. 

De volgende morgen kon ik pas zien in wat voor schitterende omgeving ik 
tegen wil en dank terecht was gekomen. Motregenen deed het gelukkig 
niet meer. Er dreef wel wat bewolking, maar ik kon lekker in het zonnetje 
mijn eitje pellen en voor het eerst sinds weken was het kortebroekenweer. 
Naar het westen toe keek ik uit op de witte huizen van Ullapool. Aan de 
zuid- en de noordkant van het loch lagen een paar honderd meter hoge 
oevers. De noordoever was tot op de helft bebost en tussen het groen 
stonden wat huizen. De bovenste helft bestond uit imposante rotswanden. 
De zuidoever was wat hoger en kaler en huizen stonden er niet. 
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Uitzicht naar het eind van Loch Broom. 

Het mooist was het uitzicht naar het eind van het loch, waar grote bergen 
stonden, de voorste groen, de bergen daarachter grijsgroen en de bergen 
meer in het binnenland steeds grijzer. De wind zorgde ervoor dat het schip 
voortdurend draaide zodat het uitzicht telkens veranderde. Proviand had 
ik gelukkig voldoende aan boord en ik heb de hele dag lekker zitten lezen 
en aan mijn reisverslagje gewerkt. Helaas begon het aan het eind van de 
middag licht te regenen. 
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Uitzicht op de noordoever. 

De volgende morgen werd ik al vrij vroeg gebeld door de monteur die mij 
zou komen helpen. Ik kreeg van de havendienst toestemming om naar de 
steiger te varen en kort daarna kwam de monteur aan boord. Hij had al 
snel ontdekt wat er aan de hand was: de signalen die de tiller kreeg bij een 
koerswijziging of -correctie waren te zwak om die uit te voeren. Blijkbaar 
was er iets mis met het apparaat dat de signalen doorgaf. Maar de mon-
teur kon dat niet zelf repareren, het zou moeten worden opgestuurd naar 
de servicedienst van Raymarine-Groot-Brittannië. 
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Uitzicht op de zuidoever van Loch Broom. 

De monteur heeft het apparaat gedemonteerd en de servicedienst opge-
beld. Daar wilde men eerst weten of ik wel recht had op “onboard war-
ranty”. Om daarvoor in aanmerking te kunnen komen had ik het apparaat 
na de aankoop gelukkig geregistreerd op de website van Raymarine, maar 
men wilde ook de rekening zien. Die had ik nog ergens online staan, maar 
ik kon hem niet tevoorschijn toveren omdat ik geen internetverbinding had. 
We zijn naar het kantoor van het bedrijf gegaan, waar het een enorme 
puinhoop was. Overal slingerden ordners, paperassen en elektronica-on-
derdelen rond, maar de computer deed het gelukkig goed en de rekening 
had ik snel gevonden. De monteur heeft die doorgestuurd naar de servi-
cedienst en die ook opgebeld. Daar kreeg hij de onaangename medede-
ling dat het minimaal vijftien dagen zou duren voordat het apparaat gere-
pareerd of vervangen kon worden. 
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Ullapool met daarachter de Ullapool Mountains. 

Omdat ik weinig zin had om hier misschien wel drie weken aan een meer-
boei te liggen en het ook langzamerhand tijd werd om weer zuidwaarts te 
koersen, heb ik de servicedienst van Raymarine-Nederland gevraagd of 
het mogelijk was of om mij direct een nieuw apparaat te sturen. Dat zou 
er namelijk in een week kunnen zijn. Ik kreeg eerst te horen dat dat niet 
kon, maar na overleg met een collega vertelde de medewerker dat ik daar 
wel recht op had. De monteur heeft dat weer doorgegeven aan Rayma-
rine-Groot-Brittannië. Er zou snel een bevestigingsmail doorgestuurd wor-
den, maar die liet lang op zich wachten. Toen er de volgende morgen nog 
geen mail binnen was, heeft de baas opgebeld en niet lang daarna kreeg 
ik een sms’je  dat ik recht had op een nieuw apparaat. Het zou zo snel 
mogelijk worden verstuurd. 
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Ook in Ullapool staan palmbomen in de tuinen. 

Ik hoopte dat het er nog dezelfde week zou zijn, maar ook in dat geval was 
het duidelijk dat ik onvoldoende tijd had om nog helemaal rond Noord-
Schotland te varen en dan via het Caledonisch Kanaal weer langzaam 
zuidwaarts te koersen. Ik was al een beetje naar het zuiden gevaren en 
wilde nu langs de Schotse westkust en tussen de Binnen-Hebriden terug-
varen. Wat betreft mooie kusten, plaatsjes en lochs zou dat weinig uitma-
ken en het Caledonisch Kanaal kende ik al. 
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De steiger in Ullapool, waar ik een dag en een nacht mocht liggen. 

Omdat het hard woei en het me behoorlijk wat moeite zou kosten om aan 
een meerboei vast te maken, kreeg ik van de havenmeester bij hoge uit-
zondering toestemming om aan de steiger te overnachten, maar de vol-
gende dag moest ik verkassen. Gelukkig had ik een bijbootje bij me. Ik 
heb het uit de tas gehaald en opgepompt. Toen ik daarmee bezig was, 
werd ik door een Schotse zeiler die ook aan de steiger lag, uitgenodigd 
voor de “afternoon tea”. Hij had in Hindeloopen een schitterend, door de 
Nederlandse scheepsbouwer Frans Maas ontworpen schip gekocht en 
vertelde me dat hij drie maanden in Amsterdam had gewoond, op het Ja-
vaplein, nog geen 500 meter van mijn huis. Zijn moeder en een vriendin, 
met wie hij een tripje ging maken, hadden zelfgemaakte cake meegeno-
men. Die smaakte voortreffelijk. 
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Dit was ruim zes dagen mijn plekje. 

Ik heb in Ullapool ruim zes dagen aan een meerboei gelegen. Als ik bood-
schappen moest doen of een wandeling wilde maken, roeide ik naar de 
wal. Die lag zo’n 300 meter van de boot. Als het flink woei moest ik hard 
aan de riemen trekken, maar zo hield ik mijn armspieren een beetje op 
peil.  Ook de  beenspieren kwamen goed aan hun trekken. Ik heb  de ruim 
300 meter hoge Ullapool Mountains beklommen en een lange wandeling 
gemaakt naar een vuurtorentje bij de ingang van het loch. Beide wande-
lingen waren schitterend, maar in de bergen moest ik een paar keer schui-
len voor een buitje. Goede regenkleding is in Schotland een must, er wa-
ren tot dan toe misschien maar drie of vier dagen waarop het niet regende. 
De avonden waren hier het mooist, vooral als de laagstaande zon onder 
de wolken door  scheen. Als er dan buien vielen leverde dat spectaculaire 
regenbogen op. 
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Uitzicht vanaf de Ullapool Mountains. Rechts een cruiseschip. 

Er lagen in Ullapool zo’n 25 jachten en vissersschepen aan meerboeien, 
de meeste permanent, en twee keer ankerde er  een groot cruiseschip. 
Op de wal werden de passagiers ’s morgens verwelkomd met doedelzak-
muziek. Na een wandelingetje door het plaatsje en een paar bezoekjes 
aan de winkeltjes waar lokale producten werden verkocht, werden ze weer 
naar het schip gebracht en aan het eind van de middag vertrokken de 
schepen weer naar het volgende mooie plekje. 

Toen ik van de servicedienst van Raymarine bericht ontving dat er zo snel 
mogelijk een vervangend apparaat zou worden opgestuurd was het dins-
dag. Vrijdagavond stuurde de monteur een berichtje door waarop te zien 
was dat het apparaat woensdag vanuit Eindhoven was verstuurd en al 
donderdag in Inverness, ruim 100 kilometer van Ullapool, was aangeko-
men. Ik verwachtte en hoopte dat het de volgende dag in Ullapool zou zijn. 
Zaterdagmorgen kreeg ik bericht dat het er nog niet was, maar het kon 
ook nog ’s middags arriveren. Ik ben daarom aan boord gebleven, maar 
toen het drie uur was geweest en ik nog niets had gehoord, besloot ik om 
een ander plekje op te zoeken. Ik was langzamerhand een beetje uitgeke-
ken op de plek waar ik nu al bijna een week lag en ik had gezien dat er 
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verderop een beschut baaitje was waar wat schepen aan meerboeien la-
gen. Als het apparaat nu nog zou aankomen, zou het hoogstwaarschijnlijk 
toch pas maandag geïnstalleerd worden. 

Ik ben naar het baaitje getuft en heb er aangemeerd aan een vlot. Het was 
er nog mooier en idyllischer dan bij Ullapool. Zo’n 30 meter van de boot 
lag een kiezelstrandje. Honger had ik nog niet en ik besloot om voor het 
eten naar de wal te roeien en een wandelingetje te maken. Toen ik bij het 
strandje aankwam deed ik echter de onaangename ontdekking dat een 
van de drijvers van het bootje zacht was. Hoogstwaarschijnlijk had ik het 
ventiel niet strak genoeg aangedraaid en was het bij het instappen losge-
schoten. Ik ben weer snel terug geroeid en heb de drijver stevig opge-
pompt. Omdat ik inmiddels wat trek had gekregen, besloot ik mijn wande-
lingetje uit te stellen tot na het eten. 

 

Aangemeerd aan een vlot in een idyllisch baaitje. 

Net toen ik de eerste aardappel had geschild ging de telefoon. Het was de 
monteur en hij had goed nieuws: het apparaat was aangekomen en hij 
wilde het gelijk installeren. Ik heb direct de lijnen losgegooid en ben snel 
richting Ullapool gevaren. Het installeren ging vrij vlot en daarna hebben 
we even een proefvaart gemaakt. Het nieuwe apparaat functioneerde 
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prima, maar alleen met de oude tiller. Als ik weer terug was in Nederland, 
wilde ik ook die vervangen. Van de acht Raymarine-apparaten die ik de 
afgelopen zeven jaar heb aangeschaft, hebben er tot nu maar twee zonder 
problemen gefunctioneerd. Een bijzonder slechte score vind ik. Ik heb de 
monteur hartelijk bedankt voor de geweldige service. Op zaterdagavond 
nog een klant helpen is iets wat je in Nederland niet snel zal tegenkomen. 

 

De bergen bij de monding van Loch Broom liggen achter mij, ik ben weer op de 
Hebridische Zee. 

De volgende dag heb ik mijn mooie, maar soms ook wat woelige plekje 
verlaten en ben ik het loch uitgevaren. Omdat het bijbootje me de moge-
lijkheid gaf om aan land te gaan op mooie plekjes waar geen steigers of 
haventjes waren, heb ik het achter het schip laten hangen. Er stond een 
stevige wind, ruim 5 en in vlagen soms 6 beaufort, maar hij was oost en 
daarom had ik hem op weg naar zee de hele tijd in de rug. Het was glas-
helder, zo nu en dan liet de zon zich even zien en het uitzicht op de bergen 
en kapen aan weerszijden was schitterend. Ik voer alleen op de genua. 
Het bijbootje bracht de snelheid natuurlijk iets naar beneden, maar die  
was toch nog bijna 5 knoop. Bij een voordewindse koers met veel golfslag 
slingert en rolt het schip altijd behoorlijk en moet de stuurautomaat hard 
werken om het goed op koers te houden. Blijkbaar werd er even iets te 
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veel van hem gevraagd, want het schip liep op een gegeven moment uit 
de koers. Ik was even bang dat er opnieuw iets aan de hand was, maar 
nadat ik de automaat kort standby had gezet, deed hij het gelukkig weer 
prima en dat is de hele dag zo gebleven. 

De plaats waar ik naartoe wilde was Gairloch, vanaf Ullapool ruim 35 mijl 
varen. Toen ik Loch Broom had verlaten, nam de wind wat af en zakte de 
snelheid tot zo’n 3,5 knoop. Om de snelheid wat op te krikken en omdat ik 
nu niet meer pal voor de wind voer, heb ik het grootzeil gehesen. Helaas 
verslechterde het weer. Het werd steeds grijzer en hoewel de zon nog 
flauwtjes scheen, begon het licht te regenen. Het zicht bleef gelukkig goed. 
De bergen op de Buiten-Hebriden waren goed zichtbaar en in het zuid-
westen was de noordpunt van het eiland Skye al te zien. 

Ik was net een vuurtorentje gepasseerd toen ik zo’n 300 meter recht voor 
me iets vreemds zag. Het water schuimde enorm en spoot hoog de lucht 
in. Als er hoge deining tegen de rotsen slaat levert dat vaak spectaculaire 
fonteinen op, maar hier lagen helemaal geen rotsen. Ik keek voor alle ze-
kerheid toch even op de kaart, en daar stond dat het overal ruim 100 meter 
diep was. De fontein die ik gezien had, was hoogstwaarschijnlijk afkomstig 
van een walvis. Ik heb nog even de zee afgespeurd, maar het beest zelf 
heb ik niet gezien. Er schijnen hier veel walvissen rond te zwemmen, in 
bijna iedere haven liggen boten waarmee je een “whale trip” kunt maken. 

Aan het begin van de avond draaide ik Loch Gairloch binnen, waar hele-
maal aan het eind de haven van het gelijknamige plaatsje lag. Dit loch had 
een totaal ander karakter dan Loch Broom. Het was meer een baai dan 
een loch, waarbij je bij het laatste moet denken aan een fjord. Rondom het 
loch lagen groene heuvels, maar wat het spectaculair maakte was de rij 
hoge, steil gepiekte bergen aan het eind. 

De haven lag in een idyllisch baaitje met beboste heuvels eromheen. Hier 
en daar stond tussen de bomen een huis. Aan een stenen pier lagen een 
paar vissersboten. Er was een drijvende steiger, maar die lag bijna hele-
maal vol met visbootjes en rondvaartboten. Omdat de twee ligplaatsen 
voor jachten bezet waren, zat er niets anders op dan langszij te gaan lig-
gen. Dat is in Nederland de gewoonste zaak van de wereld en Britten heb-
ben er ook geen moeite mee, maar je kunt toch soms merken dat ze het 
minder gewoon zijn. Toen ik langszij kwam, kwam de eigenaar snel naar 
buiten om mijn voor- en achterlijn vast te maken aan zijn schip. Hij had 
een middenbolder waarop ik mooi mijn springen kon vastzetten, maar dat 
wilde hij niet. Hij had liever dat ik nog een voor- en een achterlijn op de 
steiger vastmaakte. Het andere jacht zou volgens hem de volgende mor-
gen vertrekken en dan kon ik op de vrijgekomen plaats liggen. Nadat hij 
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me geholpen had bij het uitbrengen van de lijnen en verteld had waar de 
toiletten waren en waar ik de sleutel voor de douche kon halen, hebben 
we nog even gezellig staan praten. Hij woonde in Noord-Engeland, maar 
had zijn schip in Schotland liggen. 

 

Aangemeerd aan een Engels schip in Loch Gairloch. 
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In de haven kunnen de passagiers van een rondvaartboot al een zeehond spotten. 

De volgende morgen liepen er al vrij vroeg toeristen over de steiger. Ze 
gingen met een rondvaartboot mee die trips maakte voor het spotten van 
zeehonden en walvissen. Om een zeehond te zien konden ze zich die 
moeite besparen, want vlak naast de boot zwom er een. Hij bleef alsmaar 
op dezelfde plek, en met zijn kop ver boven water keek hij voortdurend 
verwachtingsvol naar de passagiers op de boot, alsof die hem iets lekkers 
zouden toewerpen. Zij waren echter druk bezig om foto’s van hem te ma-
ken. Zo nu en dan dook hij even met veel gespetter onder en op een ge-
geven moment zag ik dat hij een dikke makreel naar binnen schrokte. Om-
dat ik net in de kajuit was, heb ik niet gezien of hij die zelf gevangen had. 
Gezien zijn verwachtingsvolle blik zou het me niet verbaasd hebben als 
de schipper van het bootje hem regelmatig een vis toewierp. Dan bleef het 
beest immers terugkomen en kregen de passagiers waar voor hun geld. 
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Gairloch. 

Nadat ik gedoucht had en inkopen had gedaan in het piepkleine super-
marktje annex postkantoor, heb ik een leuk fietstochtje rond het loch ge-
maakt en een bezoekje gebracht aan het dorpje Gairloch. Het was er be-
hoorlijk toeristisch. Er stonden veel campers en bij een uitzichtpunt vroe-
gen een paar Italiaanse toeristen of ik foto’s van hen wilden maken. Ze 
wilden met z’n vieren op de foto en de enorme camera die zich bij zich 
hadden was een paar maten te groot voor het maken van selfies. Engels 
spraken ze vrijwel niet, maar het steenkool-Italiaans dat ik me ruim veertig 
jaar geleden eigen had gemaakt tijdens mijn Italiaanse fietsvakanties, was 
nog net goed genoeg om in het Italiaans “graag gedaan” te kunnen zeggen 
en te vragen waar ze vandaan kwamen. Uit Napels. 
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Doorkijkje vanaf het pad naar de waterval bij Loch Gairloch. 

Vlakbij de haven mondde een riviertje in het baaitje uit en ik had gezien 
dat daar een pad begon dat naar een waterval toeliep. Toen ik weer terug 
was bij de boot heb ik de fiets verruild voor de benenwagen en ben ik het 
pad opgelopen. De wandeling liep door een bebost dal vol oude loofbo-
men, zo nu en dan onderbroken door een stukje weiland met een boerde-
rij. Aan beide zijden rezen steile bergwanden op. De waterval was niet erg 
indrukwekkend, maar de wandeling was de mooiste die ik tot dan toe had 
gemaakt. 
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Tussen de bomen in dit schitterende bergdal zie ik de waterval. 

Daarna had ik nog ruim de tijd om naar het volgende loch, Loch Torridon, 
te varen. Dat lag niet ver weg en bovendien zou ik pas laat in de middag 
de stroom in de rug hebben. Eerst heb ik het bijbootje op het voordek ge-
hesen. Een Engelsman met wie ik op het wandelpad een praatje had ge-
maakt, was de steiger op gelopen en hielp mij een handje. Wind stond er 
in het begin nauwelijks en bovendien was hij pal tegen, maar buitengaats 
en in Loch Torridon heb ik nog lekker een paar uurtjes gezeild. Ik wilde 
ankeren bij het plaatsje Diabag. Volgens mijn vaargids was het het meest 
spectaculaire ankerplekje aan de Schotse westkust. 
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Aankomst in de baai van Diabag, het spectaculairste ankerplekje aan de Schotse 
westkust. 

Toen ik aankwam in de baai waaraan het plaatsje lag, wilde ik dat graag 
geloven. Wat ik om me heen zag was overweldigend. Het plaatsje bestond 
uit niet veel meer dan een dozijn witte huizen. De meeste stonden aan het 
water, andere stonden verspreid over een groene berghelling. In het zui-
den werd de baai afgesloten door een rij vrijwel kale, grillig gevormde ber-
gen. Maar wat het uitzicht vooral spectaculair maakte was de ruim 400 
meter hoge, steil uit het water oprijzende rotswand van de berg vlak voor 
het ankerplekje. Ernaast stond een wat lagere berg en tussen de twee 
bergen stroomde een riviertje de baai in. Op de boot was duidelijk het ge-
luid van watervalletjes te horen. 
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Uitzicht vanaf mijn ankerplek. 

Voor de huizen lag een stenen pier die in de baai een klein baaitje cre-
eerde waarin wat bootjes aan meerboeien lagen. Daartussen was nog vol-
doende plek om het anker uit te gooien. Toen ik voor anker lag en tijdens 
het avondeten van de schitterende omgeving kon genieten, was de sfeer 
in het baaitje, althans voor Schotse begrippen, bijna zomers. Hoewel de 
temperatuur van het water niet meer dan 15 graden was, sprongen er van 
de stenen trap langs de pier voortdurend kinderen het water in en anderen 
peddelden op surfplanken of in kajaks rond. Op het moment dat ik het 
anker uitgooide was het hoogwater en leek er voldoende ruimte te zijn 
tussen mijn schip en de andere schepen. Maar toen het water flink gezakt 
was en de ankerlijn dus niet meer zo schuin stond, kwam ik toch wel erg 
dicht bij het schip achter me te liggen. Ik heb zekerheidshalve het anker 
weer opgehaald en ben een stukje verder weg gaan liggen. 
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Uitzicht op Diabag. 

De volgende morgen was het met de zomerse sfeer helaas  afgelopen. 
Voor de afwisseling motregende het weer eens, in dit jaargetijde het meest 
voorkomende weertype in deze contreien. Er stond ook veel meer wind 
dan de vorige dag, bijna te veel om naar de wal te kunnen roeien. Ik baalde 
er een beetje van want in mijn vaargids stond dat je daar fantastische 
wandelingen kon maken. Maar bijna niets is zo veranderlijk als het weer 
in Schotland. Na de middag scheen de zon zo nu en dan even en was de 
wind vrijwel gaan liggen. Hoewel er nog wel buitjes over trokken ben ik 
naar de wal geroeid. Dat was een makkie, want die lag dichtbij, maar aan 
wal stappen was minder eenvoudig. Een steiger of andere plek waar ik 
mijn bootje kon aanmeren was er niet, wel was er betonnen helling. Die 
lag echter helemaal droog omdat het laag water was, en eronder lagen 
allemaal met dikke lagen wier begroeide stenen. Ik heb het vlakste plekje 
opgezocht en het bootje daarop laten landen. De kunst was nu om met de 
lijn in de hand van boord te stappen zonder natte voeten te krijgen en uit 
te glijden, en dan over het gladde wier naar de helling te lopen. Voorzichtig 
van steen naar steen stappend lukte dat prima en toen ik het beton van 
de helling had bereikt kon ik bootje naar boven trekken, zoveel mogelijk 



 

52 

over het wier en zo weinig mogelijk over de stenen, anders zou het lek 
kunnen raken. 

Na dit aanlegavontuur volgde er een avontuurlijke wandeling. Naast de 
plek waar het riviertje de baai in stroomde begon een pad. Er stond een 
bordje met de mededeling “public footpath”, maar waar het precies naar-
toe liep was en hoe lang het was stond er niet bij. Vergeleken met het 
goed onderhouden pad waar ik de vorige dag overheen was gewandeld, 
was dit een echt woudloperspaadje. In het begin liep het nog vrij dicht bij 
het riviertje, maar al snel begon het flink te klimmen. Ik moest van het ene 
rotsblok naar het andere klauteren en voortdurend varens wegduwen. 
Omdat die kletsnat waren, waren mijn broekspijpen al snel doorweekt en 
duurde het ook niet lang voordat ook mijn sokken nat werden. 

 

De wandeling over het woudloperspaadje langs de rand van het ravijn le-
vert spectaculaire uitzichten op. 

Maar deze ongemakken leverden wel een van de spectaculairste wande-
lingen op die ik ooit had gemaakt. Het bergdal vernauwde zich steeds 
meer tot een diep ravijn. Het pad liep vlak naast de rand en een paar hon-
derd meter onder mij zag ik het riviertje woest stromen. Aan beide kanten 
torenden imposante rotswanden hoog boven me uit. Ik hoopte dat het pad 
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ergens met een bocht terug zou lopen naar het dorpje, anders zou ik moe-
ten omkeren. Dat hoefde gelukkig niet. 

 

Na de spectaculaire klim kom ik bij het meertje waar de bergbeek begint. 

Op een gegeven moment steeg het pad niet meer en was ik aan de andere 
kant van de bergen beland. Voor mij opende zich een boomloze, licht heu-
velende hoogvlakte waarop wat schapen graasden en waarover een ge-
asfalteerd weggetje liep, hoogstwaarschijnlijk de weg naar Diabag. Er lag 
een bergmeertje dat via een klein beekje en een aantal watervalletjes het 
riviertje van water voorzag. Om bij het weggetje te komen moest ik het 
beekje oversteken, maar een brug was er niet. Gelukkig lag het vol met 
stenen, zodat ik van steen naar steen springend de overkant kon bereiken. 
Daar ging het echter mis. Ik gleed van een steen af, maar kwam gelukkig 
niet in het water of op andere stenen terecht, maar op zacht verend be-
most veen. 
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Ik ben weer bijna bij de boot, nu nog even ernaartoe roeien. 

De rest van de wandeling was een makkie. Het weggetje liep naar de hui-
zen op de berghelling die ik vanaf de boot zag liggen. Toen ik er aankwam 
zag ik de mast al. Vanaf de pier heb ik wat foto’s genomen en daarna heb 
ik het bootje weer voorzichtig naar het water gesleept. Om in te kunnen 
stappen moest ik weer over de gladde stenen manoeuvreren. Ik kon he-
laas niet voorkomen dat er wat water mijn schoenen in sijpelde, maar die 
waren toch al nat. 

Daarna was het weer tijd om het anker te lichten en het volgende mooie 
plekje op te zoeken. Dat lag ook in Loch Torridon, bij het wat grotere 
plaatsje Shieldaig. Wat ik daar en op mijn verdere terugreis voor span-
nende dingen heb beleefd, kun je in de volgende Geus lezen. 

Jaap van der Harst 

 


